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)380( محطة و)14( خطاً
الطري���ق الى المترو يمر من خلال بوابات تجدها في 
اأغل���ب �صاح���ات باري����س، خا�صة القريب���ة من المعالم 
المهم���ة في العا�صمة الفرن�صي���ة، والبوابة عبارة عن 
�صلم يقودك الى كابينة قطع التذاكر، وتلك الكابينات 
التي ت�صبه الك�ص���ك بت�صميمها تدار من قبل موظفين 
وموظفات واأحياناً لا تحظى بوجود تلك الكابينات، 
وتج���د بديلًا عنه���ا جه���ازاً الكترونياً تدف���ع المبلغ له 
ويعطي���ك التذكرة، م�صابهاً في عمل���ه كابينة التلفون 
ال���ذي تدفع ل���ه المبلغ ليفت���ح الخ���ط، واإذا كان المبلغ 
ال���ذي دفعته اأكثر من الثمن المقرر للتذكرة �صيعيد لك 

المتبقي.
م���ن كرا�س تو�صيح���ي ح�ص���ل عليه اأخ���ي كاظم من 
اإحدى الموظفات العاملات في المترو وقام بترجمته، 
ان م���ترو باري����س الذي افتت���ح ع���ام 1900 ميلادية 
يتكون من )380( محطة يعمل عليها )14( خطاً على 
م�صاح���ة )211(كم، وجميع تل���ك المحطات هي تحت 
الاأر����س، وما يدلك عليها هي بواب���ات الدخول التي 
ذكرناها والتي تعلق في كل واحدة منها قطعة كبيرة 
كتب عليها )مترو( اأو )ري���ر( ويق�صد ب�)رير( المترو 
ال���ذي يذهب الى الريف الباري�ص���ي، علماً اأن خطوط 
ال�)ري���ر( غير داخلة �صمن الاأرق���ام التي ذكرناها عن 

خطوط مترو باري�س.
اأثن���اء قطع���ي للتذك���رة لم األاحظ قي���ام زميلي �صيف 
بقط���ع التذك���رة، لكن���ه ا�صتخ���دم كارتاً خا�ص���اً ثبتت 
عليه �صورته اأدخلها بالجهاز ليح�صل على التذكرة، 
وعرفت من حديثه اأن هذا الكارت هو ا�صتراك �صهري 
ويك���ون اأرخ�س واأن�صب للمقيم في المدينة وله فترة 
نف���اد، وم���ن الممك���ن تجديد العم���ل فيه م���رة اأخرى، 
تذك���رت حينه���ا الا�ص���تراك ال�صه���ري لم�صلح���ة نق���ل 
الركاب ال�صهرية التي كان الموظف وطلبة الجامعات 
يواظب���ون على اقتنائه���ا.. نعم تذكرته���ا واأنا اأعرف 
تمام���اً اأن تلك الحم���راء لم يبق منها غ���ير م�صطبات 
حفره���ا الخ���راب باأظف���اره، اأما مظلاته���ا الحمر فقد 

انهارت ت�صامناً مع انهيار الاتحاد ال�صوفييتي.

ت�سكيل الحكومة قيد النجاز
توجهن���ا بعد كابينة القط���ع الى الباب الدائري الذي 
تنف���ذ من خلال���ه الى اإنف���اق الم���ترو، ي�صتقبلك جهاز 
م�صطح في بدايته �صق بقيا�س نف�صه التذكرة، وكذلك 
في نهايت���ه ترم���ي التذك���رة في ال�ص���ق الاول وتقوم 
با�صتلامه���ا من ال�صق الثاني فيفت���ح لك باب الدخول 
ث���م يغل���ق برم�ص���ة ع���ين، واإذا م���ا تباط���اأت ولم تنفذ 
العملي���ة بال�صرع���ة التي حددها الجه���از فما عليك اإلا 
اأن تع���ود للكابين���ة لقطع تذكرة اأخ���رى لاأنه من غير 
الممك���ن ا�صتخدام التذكرة مرت���ين بعد اأن دخل رقمها 
�صم���ن حا�صبة الدخول، وال�صب���ب في ذلك كما عرفت 
هو لتفادي مرور �صخ�صين ببطاقة واحدة في الوقت 

نف�صه.
)1.60( ي���ورو م���ن �صانها اأن ت�ص���ر باقت�صاد فرن�صا 
وكم من المليارات في بلدي تهدر على م�صاريع وهمية 
يدع���ي الم�صوؤول���ون عنه���ا انه���ا قي���د الانج���از، حتى 
اأ�صبح م�صطلح قيد الانجاز واجهة ح�صارية لدوائر 
وموؤ�ص�ص���ات الف�ص���اد، والم�صيب���ة ان ه���ذا الم�صطلح 
انت�ص���رت عدواه الى عملية ت�صكيل الحكومة، فهي لا 

تزال تراوح تحت يافطته.

الخلل في تفكيري
اأدخل���ت تذكرتي بعد اأن فعلها قبل���ي �صيف وهرولت 
م�صرع���اً كما اأو�صاني ودخلن���ا النفق ونزلنا من �صلم 
ودخلن���ا الى مم���ر واتجهنا يمين���اً ثم ي�ص���اراً، واأنت 
ت�ص���ير بالنفق تجد عل���ى جدران���ه الاإ�ص���ارات الدالة 
على المحطة، اأرقام الخط���وط فيها، وترى الدعايات 

الاإعلاني���ة لاأف���لام �صينمائية، لوح���ات ملونة لفنانين 
كب���ار، لافتات لعرو����س م�صرحية وحف���لات غنائية، 
تذك���رت حينها لافتاتن���ا ال�صود ل�صحاي���ا الع�صابات 
والتفج���يرات ونادراً ما تج���د لافتة لوفاة طبيعية الا 
ما ندر، حتى اأ�صب���ح الاأمر طبيعياً حين يت�صلون بك 
ع���ن م���اأتم تجيبهم ف���وراً "في اأي انفج���ار قتل"، ولا 
اأدري م���اذا ت�صم���ل مقارنت���ي اإزاء ما قال���ه �صك�صبير 
"لي����س هن���اك جميل اأو قبيح، اإنم���ا تفكير الاإن�صان 
هو الذي ي�صور الجم���ال والقبح".. نعم يا وليام قد 
يكون الخلل في تفكيري خا�صة عندما يكون الواقع 

الذي تعي�صه مخبولًا.

مترو من ذهب واآخر من خ�سب
دخلنا ع���الم المترو، جل�صن���ا على م�صاط���ب الانتظار 
دقائق.. نعم دقائ���ق وجاء ذلك الذي كاأنه قارب تدفع 
ب���ه الرياح والاأمواج على ب���ر �صكته باتجاه �صواطئ 
مريدي���ه، قم���ت عل���ى الف���ور، اأجل�صني �صي���ف قائلًا: 
لي����س الخط ال���ذي نريد، فخطوط الم���ترو مرقمة من 
)1( الى )14( وكل م���ترو ل���ه ل���ون معين وخط معين 
مثب���ت داخل لوحات موجودة وموؤ�صرة على جدران 
محط���ات الانتظ���ار، وكذل���ك داخ���ل المقط���ورة الت���ي 

ت�صتقلها حتى لا تجهل غاية و�صولك.
وجاء قاربنا الاأ�صفر الذي �صيقلنا الى الحي العربي، 
�صكله وت�صميمه الرائع من الخارج يحيلك الى لوحة 
حديد �صريالي���ة الاألوان بالن�صب���ة لي في الاأقل، واأنا 
اأح���اول اأن اأطرد عن ذهني م�صهد )ال�صتوتة( الهندية 
المن�ص���اأ والتي هي عبارة عن دراجة كهربائية حورت 
لتك���ون ناقلة لل���ركاب، خا�ص���ة في الاأماك���ن المقد�صة 
كالنج���ف وكربلاء والكاظمية، لنق���ل وت�صهيل حركة 
الزائري���ن او �صورة لعربات الحم���ل الخ�صبية وهي 
تنق���ل المواطنين م���ن الر�صي���ف الاأيم���ن الى الاأي�صر 
بع���د ان غرق���ت ال�ص���وارع في اأول زخة مط���ر يتيمة 
في ال�صت���اء الما�صي، او تخرجهم م���ن مناطقهم التي 
غرق���ت.. المه���م قل���ت مع نف�ص���ي هذا م���ترو من ذهب 
وذاك م���ترو م���ن خ�ص���ب.. لا ف���رق، الاثن���ان مادتان 

محترمتان.

يعمل اآلياً ومن غير �سائق
�صاح بي �صيف.. اأ�صرع ي���ا يو�صف وبالفعل �صعدت 
ولاأول م���رة في حيات���ي الى الم���ترو.. م���ترو باري�س 

جل�صت على كر�ص���ي م�صنوع من البلا�صتيك ال�صميك 
وبلون ر�صا�صي.. ال�صمت ي�ص���ود المقطورة �صابان 
يله���وان بهواتفه���م الخلوي���ة.. عج���وز ان�صغلت بعد 
مفردات ب�صاعة ت�صوقها، وهناك على جانبي الاأيمن 
ولكنه���ا بالمقع���د ال���ذي يقابلن���ي حوري���ة م�صتغرق���ة 
بق���راءة كت���اب.. وان���ا ا�صتغرقت بالنظ���ر الى مفاتن 
ذل���ك الج�ص���د، ك���م ع�صقته���ا.. ك���م وددت ان اأتملقه���ا 
بالحدي���ث.. ووددت تقبي���ل الح���روف لاأنه���ا لمع���ت 
كبارق ثغ���رك المبت�صم.. اوقفني عن ذلك التفكير غير 
المنطق���ي م���ا قال���ه ال�صاع���ر الراحل ن���زار قباني "في 
بع����س الاأحيان نح���ب حرباً م���ن الف���راغ وال�صجر، 
فنع�ص���ق اأول امراأة ن�صادفه���ا في الم�صعد او القطار، 
ه���ذا لي�س حباً واإنم���ا هو كالعثور عل���ى محفظة في 

ال�صارع بعد الاإفلا�س".
ق���ال لي �صي���ف: اأنظ���ر الى تل���ك الخط���وط والاأرقام 
والاأ�صم���اء المثبت���ة عل���ى لوح���ة في كل مقط���ورة من 
الم���ترو، وهي تحدد منطق���ة تواجدن���ا، المنطقة التي 
تليه���ا، المنطق���ة التي تق�صده���ا، وفي كل محطة يقف 
فيها المترو ي�صتعل �صوء ي�صير الى ا�صم تلك المحطة، 
ووقوف���ه فيه���ا لا ي�صتغ���رق �صوى دقيق���ة واحدة فما 
عل���ى ال�صاعدي���ن اإلي���ه او النازلين من���ه اإلا الاإ�صراع 
والا �صيتركه المترو، ومرد ذلك ان المترو يعمل �صمن 
توقيت���ات معين���ة م���ن الم�صتحيل تجاوزه���ا، ولكونه 
يوج���ه اآلياً من قب���ل دائرة التحك���م بحركة الخطوط 

وبالطبع من غير �صائق.

الثاني بعد مترو لندن
يعد مترو باري�س الثاني من حيث القدم التاريخي 
بع����د م����ترو لندن ال����ذي دخ����ل الخدمة ع����ام 1863 
وكان م����ترو لن����دن في بدايت����ه يعم����ل وف����ق نظ����ام 
القاط����رات البخاري����ة، وفك����رة ت�صميم����ه هي لحل 
ق�صي����ة الاختناق����ات المرورية ل�صكان لن����دن، وكان 
اأول خ����ط انطل����ق في ذلك الع����ام طول����ه )6.5(كم، 
لك����ن في ع����ام 1890 د�صن م����ترو لندن ب����اأول خط 
كهربائي م����ا �صمح بالق�ص����اء ونهائياً عل����ى م�صكلة 
التهوية، ف�صلًا ع����ن النتائج ال�صليمة التي يعك�صها 
على اأنفاق المترو دخان القاطرات البخارية، بينما 
في م����ترو باري�����س ا�صتخدمت ال�صرك����ة الحكومية 
)رتي����ب( الت����ي تدير النقل الع����ام في باري�س عطراً 
خا�صاً لمترو باري�س من����ذ عام 1999 ي�صمى بعطر 
)مادل����ين( وهو مزيج من عطور 
والليم����ون وتمزج  البرتق����ال 
م����ع  اأخ����رى  م�صتح�ص����رات 
)1.5(ط����ن م����ن ذل����ك العط����ر، 
ويق����وم عم����ال متخ�ص�ص����ون 

بهذا العم����ل بتنظي����ف اأر�صيات محطات����ه واأنفاقه 
�صهرياً.

عمل لمدة )24( �ساعة
وعل���ى الرغم م���ن قدمه، يعد م���ترو باري����س لنظافة 
مقطوراته وجمالية ت�صميمه الخارجي من المناف�صين 
لاأحدث المتروات الاأوروبية، ويبداأ العمل في المترو 
م���ن ال�صاعة الخام�صة �صباح���اً لي�صتمر حتى ال�صاعة 
الواح���دة بع���د منت�ص���ف الليل وعل���ى م���دار ال�صنة، 
وال�صركة المعنية ب���اإدارة النقل ت�صيف اأحياناً بع�س 
ال�صاع���ات لعمل المترو، خا�صة في الاأيام التي ت�صبق 
العط���ل الر�صمي���ة، اأما في اأي���ام اأعياد المي���لاد وراأ�س 
ال�صن���ة فتق���وم ال�صرك���ة بت�صمي���ة عدد م���ن الخطوط 

للعمل )24( �صاعة من دون توقف.

ماجدة المندائية
ونحن بانتظار و�صولنا الى المحطة التي نريد �صعد 
الى المقط���ورة اأك���ثر من ع���ازف لي�صمعن���ا مو�صيقاه 
وعل���ى اأنغام اآلات مختلفة، مبتغي���اً من ذلك ما تجود 
ب���ه جيوبنا م���ن م���ال وباختيارنا، لقبعت���ه اأو لكي�س 
م�صن���وع م���ن القما����س يحمله بي���د، كان���ت بجانبي 
فت���اة ملامحه���ا تدل عل���ى انه���ا �صرقي���ة المن�ص���اأ واأنا 
اأرمي ن�صف يورو في قبعة احدهم نظرت الى الفتاة 
والى القطع المعدنية التي في القبعة، تذكرت ماجدة 
المندائي���ة واأن���ا اأجل����س معه���ا في رحلة واح���دة عام 
1967 بمدر�صة الكوثر المختلطة في مدينة العمارة، 
ونح���ن نتناول الفط���ور دخلت علين���ا المعلمة ومعها 
المعينة حاملة الك�صوة ال�صتوية لتوزيعها علينا، قالت 
المعلم���ة: تعرفون انا خياطة فم���ن لديه الرغبة بترك 
قطع���ة قما�صه معي فليتقدم وي�صج���ل ا�صمه، قمنا اأنا 
وماج���دة و�صجلنا ا�صمينا واأخذت مقا�صاتنا لخياطة 
البجام���ا كم���ا طلبن���ا اأنا وماج���دة، ع���دت الى البيت 
وابلغ���ت والدت���ي بما ح���دث، فلطمت عل���ى خدودها 

و�صرخت )وال���دك بزاز وخي���اط وبجامتك تخيطها 
المعلمة.. �صوف الي���وم �صي�صوي بيك(، وبالفعل اأتى 
والدي وعمل بي كم���ا وعدتني اأمي، ومع ذلك كم اأنا 
م�صت���اق اليوم ل�صرباته تلك.. لي�س انت�صاراً لعدالته 
ولا ا�صتحقاقاً على خطئي، واإنما لاأبكي وا�صتكي له، 
ماذا فعل���وا باأطفالنا اليوم، بمدار�صن���ا، عزل الطلبة 
عن الطالب���ات، فر�س الحجاب.. نح���ن لا نريد منهم 
حلي���ب الكارني�ص���ن ولا الكيك ولا ك�ص���وة ال�صتاء اأو 
ال�صي���ف كم���ا كان يوزع علين���ا في �صتيني���ات القرن 
الما�صي، ما نريده منهم ان لا يعقدوا اأطفالنا بمناهج 
اكل عليه���ا الدهر و�صرب، بن�صائ���ح تقود الطفل الى 
ع�ص���ق الموت ب���دلًا من الحياة.. نع���م لا نريد منهم ان 
ي�صرف���وا على طلبتنا ما ي�صرف م���ن موازنة 1967 
لاأنن���ا نع���رف باأنها اأ�صع���اف موازن���ة 2010! )والله 

م�صيبة(.

المطاعم العربية
�صحبن���ي �صي���ف م�صرع���اً للن���زول بع���د و�صولنا الى 
�صالتنا، �صعدنا باتجاه اأنفاق الخروج التي لا تختلف 
كث���يراً ع���ن اأنفاق الدخ���ول باإعلاناته���ا وت�صاميمها، 
بب�صرها، بعطرها، دخلنا في �صارع المطاعم وما اأثلج 
�صدري حق���اً، ف�صلًا عن وجود المطاع���م العربية، اأن 
اأغلب الاأ�صخا����س الذين التقيته���م يتكلمون العربية 
وبالذات اللكن���ات المغربية والجزائي���ة والتون�صية، 
وم���ا يفرحك اأكثر هو توف���ر الاأكلات العراقية، حيث 
تج���د الباجا، دجاجاً م�صوي���اً، كباباً، ك�س لحم، ك�س 
دج���اج، تمن وم���رق، وحتى الفلاف���ل، حينها قلت لن 
اأج���وع مثلما جع���ت في اإيطالي���ا، قمن���ا بالتب�صع ثم 
عدن���ا باتجاه مدخل لمحطة مترو تعيدنا الى الفندق، 
وعن���د نزولي اأول عتبة ال�صلم الموؤدي الى النفق قلت 
مع نف�صي، لعل هذه الفتحة هي فوهة المترو التي نام 
فيه���ا والد الرئي�س الفرن�صي نيكولاي �صاركوزي في 
اأول ليلة من و�صول���ه عندما جاء الى فرن�صا مهاجراً 
من بل���ده الاأ�صلي هنغاريا ع���ام 1948، ولا 
اأظن���ه كان يحل���م وه���و نائم هن���اك اأن ولده 
�صي�صبح يوماً ما رئي�صاً لجمهورية فرن�صا.

مترو بغداد بانتظار الت�ساميم
ه���ذه المداخ���ل والاأنف���اق الت���ي تاأخذن���ا الى 
محط���ات الم���ترو ق���ام بت�صميمه���ا المهند�س 
هيكتور جويم���ارت ع���ام 1899 وا�صتغرق 
العم���ل فيها م���دة ع���ام لتكون جاه���زة ونفذ 
العم���ل فيه���ا ع���ام 1990، ومنذ ع���ام 2006 
ووزارة النق���ل واأمان���ة العا�صم���ة تعلن بين 
الح���ين والاآخر ع���ن م�صروعها م���ترو بغداد 
وبكلفة ثلاثة مليارات دولار، حيث تتناف�س 
ثماني �ص���ركات عالمية على اإن�صاء اأول مترو 
في بغداد، بينها �صركات فرن�صية وبريطانية 
واأميركي���ة واألمانية وتركي���ة ولبنانية، وفي 
ح���وار مع )الم���دى( ذك���ر اأم���ين العا�صمة اأن 
الم���ترو خطط لاإن�صائه وف���ق م�صارين الاأول 
�صيك���ون بطول )18(كم وي�صم )20( محطة 

ويب���داأ من نهاي���ة مدينة ال�صدر، حي���ث يتكون مركز 
القط���ارات عبر �ص���ارع الجوادر و�ص���ولًا الى �صاحة 
الخ���لاني و�صاح���ة الوثب���ة، ث���م يتج���ه نح���و �صارع 
الخلف���اء و�ص���ولًا الى �صارع الاإم���ام الاأعظم وينتهي 

عند �صاحة عنتر.
اأم���ا الم�صار الثاني فيبلغ طول���ه )21(كم وي�صم )21( 
محطة يبداأ من �صاحة الفت���ح بمنطقة الم�صبح مروراً 
ب�صارع ال�صعدون عبر �صاحة الخلاني وبعد و�صوله 
�صاح���ة الوثبة يتجه الى منطق���ة المن�صور عن طريق 
�ص���ارع )دم�صق( وعن���د و�صول���ه الى تقاطع معر�س 
بغ���داد الدولي يتفرع الى م�صاري���ن، اأحدهما باتجاه 
والاآخ���ر  الو�صا����س  منطق���ة  الى  وي�ص���ل  المن�ص���ور 
باتجاه منطق���ة البياع عبر �ص���ارع الجنوب وينتهي 

عند تقاطع ال�صارقة.

اأنفاق مترو باري�س اأنجزت خلال عام
ومنذ ع���ام 2006 وما يزال م���ترو بغداد مجرد حبر 
عل���ى ورق، وفي اآخ���ر ت�صري���ح للاأم���ين في تم���وز 
الما�ص���ي ذك���ر في���ه اأن الاأمان���ة بانتظ���ار ان ت�صتكمل 
�صرك���ة )�صي�ص���ترا( الفرن�صية النم���وذج الاأف�صل من 
ب���ين ال�ص���ركات المتناف�صة، علم���اً ان تل���ك ال�صركة قد 
تعاق���دت م���ع الاأمانة ك�صرك���ة ا�صتثماري���ة للاإ�صراف 
على م�صروع مترو بغداد، ف�صلًا عن ذلك �صتكون تلك 
ال�صرك���ة هي الم�صرفة اأي�صاً على عمل ال�صركة الفائزة 

بالتنفيذ.
وهنا تقف نقطة ا�صتفهام كب���يرة- الم�صمم الفرن�صي 
عام 1899 قام بت�صميم نفق باري�س خلال عام واحد 
و�صرك���ة فرن�صية ومنذ عام 2006 لم ت�صتطع اختيار 
النم���وذج الاأف�صل من بين ال�ص���ركات المتناف�صة، واإذا 
كان المنطل���ق م���ن منطقة الج���وادر في مدينة ال�صدر 
فاأي���ن ذه���ب م�ص���روع )10×10(، لا ن���دري هل يقع 

اللوم على )�صي�صترا( اأم على من يطلقون الوعود.
بع���د و�ص���ول اأخ���ي كاظم تجولن���ا تقريب���اً في اأغلب 
مع���الم باري�س المهمة من خ���لال المترو، قو�س الن�صر 
ال���ذي و�صلن���اه م���ن خ���لال محط���ة �ص���ارل ديغ���ول، 
ال�صانزليزي���ه، �صاح���ة الكونكورد، الم�صل���ة الم�صرية، 
متح���ف اللوفر، ق�صر تول���يري، تمث���ال يوليو اوبر 
البا�صتي���ل، ب���رج ايف���ل، ق�ص���ر فر�ص���اي، ولك���ن ثمن 
تذكرته يختلف لكونه يقع خارج حدود مركز باري�س 
حي���ث يبلغ ثمن التذك���رة ذهاباً واإياب���اً )13( يورو، 
اأم���ا بالن�صبة للاأطفال فله���م تخفي�صات خا�صة ف�صعر 
التذكرة لهم هي ن�صف �صعر تذكرة ال�صخ�س البالغ.

واأن���ت ت�صير ع���بر تل���ك الاأنفاق لا تج���د اق�ص���اءاً اأو 
تهمي�ص���اً لاأي جن����س ب�ص���ري، الهندو�ص���ي، البوذي، 
الم�صل���م، الم�صيح���ي، حت���ى كهنة ه�صب���ة التبت الذين 
يعبدون ربهم )ال���دالاي لاما( الذي هجرته الحكومة 
ال�صيني���ة الى اأوروب���ا ليمار�س ربوبيت���ه  من هناك 

التقطنا معهم ال�صور بعد التحايا.

اأ�سل كلمة المترو
في اإح���دى الرحلات التي كان���ت وجهتنا فيها غابات 
بولونيا تفاجاأن واأن���ا اأقراأ في محطة الانتظار لافتة 
كت���ب عليها محطة )بابليون(.. نعم بابليون اأين هي 
الاآن؟ واأن���ا اأغ���ازل حروفه���ا بكي���ت ب�صم���ت ورددت 
ب�ص���راخ اأخر����س مقاط���ع من دي���وان ال�صاع���ر كاظم 

غيلان )عر�س الماي(:
جفلت روحي

ا�صمع ح�س )ح�صيري( ابروحي
و)�صيد محمد( و)النواب(

اليا باب اأنويت اليا باب
جرحين امن الروح انطيتك

واحد يم )ن�صب الحرية(
او واحد جاي من )ال�صياب(

اأ�صل كلمة المترو تاأتي من م�صطلح )مترو بوليتان( 
وتعن���ي �صكة حدي���د التجمعات الح�صاري���ة، واأغلب 
م�ص���ارات المترو تكون تحت اأنف���اق اأر�صية قد تظهر 
في بع����س الاأحيان وتراها عل���ى �صطح المدينة وهي 

ت�صير على ج�صور خ�ص�صت لها.

تلزمني غابة لل�سراخ
ي�صتخدم مترو باري�س يومياً اأكثر من )4.5( ملايين 
راكب متمتعين بعطر مادلين وبمبلغ مقنع لا ي�صاوي 
�صيئ���اً اإزاء ما يقدمه لهم، وبذا تكون فرن�صا قد ق�صت 
عل���ى الاختناق���ات المرورية الحا�صل���ة في العا�صمة، 
والاأم���ر الاآخر �صاهم���ت تلك الاأنف���اق في اإيجاد بيئة 
نقية بعيداً عن اإفرازات الوقود الذي تخلفه المركبات 
الاأخ���رى، ونحن نعي����س اأزمة الاختناق���ات المرورية 
الكونكريتي���ة  والحواج���ز  ال�صيط���رات  وتزاح���م 
الى  البل���د  في  البيئ���ة  نق���اء  م�صتوي���ات  وو�ص���ول 

ال�صفر.. نقول متى يرى اأحفادنا مترو بغداد؟
حينه���ا ظل يلاحقن���ي �صوؤال ال�صاعر عدن���ان ال�صائغ 

في ديوانه )تحت �صماء غريبة(:
- اأين ن�صيت الق�صيدة؟

- لم ان�صها
كان مح�س جنوح الى عزلة الروح

تلزمني غابة لل�صراخ ومحبرة من دمٍ
كي اتم الق�صيدة

مع عودتنا لخدمات )ال�ستوتة( 

م��رو باري���س يحت�ض��ن )4.5( ملاي��ين راكب يومي��اً بعط��ر المادلين

باري�س/ يو�سف المحمداوي

تكلفة النقل من منطقة الى اأخرى في 
باري�س باهظة الثمن، خا�سة اإذا ما اتخذت 
�سيارة الأجرة )التاك�سي( ذات العداد 
اليوروي المرهق للجيب �سبيلًا للتنقل، لكن 
في المترو يجد اأ�سحاب الدخل المحدود، 
�سواء من الفرن�سيين، اأو المقيمين الأجانب 
فيه الحل، حيث ان تكلفة التنقل في المترو 
تبلغ )1.60( يورو ولأية منطقة ت�ساء 
بينما تجدها في التاك�سي تتجاوز الـ)20( 
يورو اأحياناً.
توجهنا اأنا والزميل �سيف الخياط نحو ذلك 
ال�سبح الذي لم اأره اإل من خلال الأفلام 
ال�سينمائية، ولم اأ�سمع عنه اإل من خلال 
ت�سريحات اأمانة العا�سمة ب�ساأن مترو 
بغداد المزمع اإن�ساوؤه بعد و�سول الت�ساميم 
الخا�سة به من قبل ال�سركة ال�ستثمارية 
الفرن�سية.

ب��اري�����س في  )الم������دى(  ي��وم��ي��ات 

القطعم����ن����ظ����ر ج�����ان�����ب�����ي لم�����ح�����ط�����ات الان�����ت�����ظ�����ار ك��اب��ي��ن��ات  ع��ل��ى  ت���زاح���م 

اح���������������������������������دى ب�����������������������واب�����������������������ات الم��������������������رو

الم��������������������دى م������������ع ك�������ه�������ن�������ة اإل��������������������ه ال������ت������ب������ت

مح��������ط��������ة ب��������اب��������ي��������ل��������ون داخ�������������������ل الم������������رو ال��ن��ف��ق وي��ظ��ه��ر ع��ل��ى ال�سطح ي��خ��ا���س��م 


